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[CON&vod na vyc¢isténi volnob&zného ventilu a klapy u zaZehovych motord

]

-O0OVolnobézny ventil (nebo také servomotorek volnobéznych otacek) udrzuje
konstantni hodnotu volnobéznych otacek, nezavisle na tom zda jsou pravé v provozu
pridavné agregaty. Jako napfriklad posilovac fizeni nebo kompresor klimatizace.
Elektricky servomotorek nebo elektromagneticky ventil fidi jednotka vstrikovaciho
zarizeni.O

O]

Ll
-OODale budu pouzivat vyraz ventil pro zjednoduseni pri vysvétlovani.[
O

O
-Na znedisténi ventilu a klapy ma vliv nékolik véci.

Cl
-1.Dlouhé vymény olejové naplné a spatna volba oleje.

Ll
-Pokud olej ztratil své vlastnosti nebo vznika v prostoru skriné velké mnozstvi
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olejovych par, odparuji se odvetravanim klikoveé skriné do prostoru vika ventilu.
Nasledné jsou nasavany do sani, kde zanasi ventil a klapu.

]

-02.Netésnost pistnich krouzki a gufer ventild,

Ol

-kde se spaleny olej diky EGRu nasava do sani a usazuje se zde.

]
-Ventil ma asi zivotnost 80 000km, takze kdo ma starsi auto musi s timto problémem
pocitat.

]

-Nejlepsi je ventil vyménit, ale v nékterych pripadech staci ventil vycistit. Prinejhorsim
aspon prodlouzime jeho Zivotnost. U nové&jdich automobild, tim myslim aspofi Astru F a
Vectra B, se vyskytuji dva druhy té&chto ventill. Se servomotorkem (lidové krokac)
(napf. motory s obsahem 1,6 nebo 1,4) a s elektro-magnetickym ventilem (napf. u
motord 1,8 nebo 2,0)



O
-Vytahneme klicky ze zapalovani a sundame hubici, ktera vede od vzduchového filtru
do sani.
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Objevi se pred nami klapa. [

-Obr.1 (Prostor sani u motoru napfr. X16SRZ) Obr.2 (Prostor sani motoru napr. X18XE)
Cely prostor uvnitr prostfikdme cleanerem a hadrem vypucujeme. Obr.3 Pak si pomoci
tahla klapu otevieme, vystrikame prostor pod klapou a opét vytreme hadrem. Obr.4

]

-IdedlIni je celé téleso klapy demontovat vy¢istit i prichody, kde vedou hadi¢ky napt. z
ventilového vika. Ventil povétsinou byva zepredu nebo z levé strany sani dobre
pristupny.

Ll
-Vyjimku tvori motor X16XEL se starsim sanim, kde ventil je zezadu za motorem nad
EGRem. Ventil je pfiSroubovany k sani dvémi srouby na kli¢ torx 20 nebo 25.

Nejprve pisu ventil na motoru 1,6

-Odpojime konektor z ventilu a odSroubujeme Sroubky. U motoru X16XEL starsiho
provedeni musime jesté oddélat benzinové hadice, vSechny konektory a hadicky, které
nam brani k pristupu k ventilu. Opatrné vyjmeme ventil Obr.5 a na umélohmotném télu
nam zdstane gumovy O-krouZek. Nic nedéldme ndsilim a na nic netla¢ime. Ventil
poradné prostrikame nécim co rozpousti karbon, napf. Carburatte cleaner, ktery se
pridava do paliva za G&elem vy¢isténi karburatord a sani.

]

0 Obr.5 Obr.601

-Ventil cely nikam neponofujeme, jen ho dikladné prostiikdme. Pfipadné& malym
St&tec¢kem pomUzeme karbon rozpustit. Prostfikavani a ¢isténi Stéteckem opakujeme
tak dlouho az bude ventil dokonale Cisty a leskly.Potom ho vyfoukdame stlacenym
vzduchem a vysusime. Obr.6
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-Potom prostfikneme hridelku tfreba Wdeckem a pfizveme si na pomoc néjakého
pomocnika.

Cl

-Pripojime ventil na konektor, chytneme ho do ruky a pomocnik nam otoci klicky v
zapalovani az se roznou kontrolky. Hridelka ventilu musi vyjet plynule a nesmi drhnout.
O-krouzek je lepsi vymeénit za novy. Poté ventil ddme nazpét, priSroubujeme ho a
nasadime konektor a vSe co jsme odpojovali.

Tak a ted’ na motoro 1,8 a 2,001

-Postup je uplné stejny, jako u predesiého ventilu. Rozdil je v tom, ze netésni k sani
pres O-krouzek, ale pres papirové tésnéni. Ventil se sklada ze dvou ¢asti, mechanické a
elektromagneticke, ktere jsou k sobé spojeny Sroubky pfes gumovy O-krouzek. Obr.7
Sroubky odSroubujeme a oddélime obé casti od sebe. Obr.8

]

-V elektrcgmagnetické ¢asti je hridelka, ktera kmita v podélném sméru. Byva ulepend
od vyparu oleje a nebéha volné. Vezmeme tuto ¢ast do ruky a prostrikame cleanerem a
drzime ji tak, aby cleaner vytéka ven a ne dovnitr.
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-Prostfikdvame a kmitdme v podélném sméru at se hfidelka Cisti a uvolfiuje se. Druhou
mechanickou &ast by bylo nejlep&i do cleaneru ponofit a nechat ho plsobit. Obr.9
Takové mnozstvi CistiCe vétSinou nemame, takze prostrikavame, tak dlouho az ho
vycCistime od karbonu. AZ je vSe Cisté, vysusSime ho stlatenym vzduchem, dame novy
O-krouzek a seSroubujeme. Poté jej pfiSroubujeme na sani s novym tésnénim a
pripojime konektor.

Cl

-Nasadime umélohmotnou hubici od filtru a zrestartujeme ventil. Vsuneme kli¢ do _
zapalovani a otocime na kontrolky. Nechame kli¢ v této poloze asi 20 vtefin, at si R]
muZe nacist nové hodnoty. Pak kli¢ ze spina¢ky vytdhneme a tuto operaci opakujeme
2X nebo 3x.

]

-Poté mﬂienge startovat. Chod na volnobéh nemusi byt hned dokonaly, chvilku to bude
trvat nez si RJ prizpUlsobi novy program. Pokud se otac¢ky nezlepsi, je je$t& moznost
zajet do znackového servisu, kde Ize do jisté miry zménit pfeprogramovanim fridici
jednotky otacky volnobéhu.



O
-CONejastnosti k této preblematice nebo i k jiné, se daji prodiskutovat v poradné. O

Autor tohoto navodu ani klub nenese zodpovédnost za pripadné Skody.



